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@) Kopfstiitzenanordnung fur eine Sitzriickenlehne nnit einem nnotorischen Kopfstiitzen-Verstellantrieb 

(57) Ein Elektromotor (9) zur Hohenverstellung einer einer 
Sitzruckenlehne (1) zugeordneten Kopfstutze (2) ist aus 
Platzgrunden in der Kopfstutze (2) angeordnet und treibt 
uber eine Schwenkbewegungen der Kopfstutze (2) zulas- 
sende biegsame Welle (10) eine in der Ruckenlehne (1) 
abgestutzte (15) Gewindespindel (12} an, die ihrerseits 
eine Kopfstutzen-Haltestange (4) abstutzt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betxifft eine Kopfstiitzenanordnung gemaB 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Bekanndich kann eine in ein Kraftfahrzeug eingebaute 5 
Kopfstiitze nur dann ihre voile Wirkung entfalten, wenn ihre 
Hohcnlagc an die GroBc dcs jcwciligcn Fahrzcuginsasscn 
auf dem Sitz, dem die Kopfstiitze zugeordnet ist, angepaBt 
ist. DemgemaB ist es erforderlich, bei einem Wechsel des 
Fahrzeuginsassen, insbesondere bei Fahrzeuginsassen sehr 10 
unterschiedlicher SitzgroI3en, eine Hohenverstellung der 
Kopfstiitze vorzunehmen. Auf der anderen Seite muB die 
Kopfstiitze in jeder eingestellten Hohenlage relativ fest arre- 
tiert sein, so daB die definierte Hohenverstellung nicht selten 
Schwierigkeiten bereitet. Im Idealfall ist die Kopfstiitzenan- 15 
ordnung so getroffen und ausgelegt, daB die auf dem betref- 
fenden Sitz sitzende Person mit ihren beiden Handen die 
Kopfstiitze in die ideale Hohenlage bewegen kann. Insbe- 
sondere altere Personen haben hierbei aber Schwierigkeiten, 
weil sie einerseits Hande und Arme in relativ ungewohnte 20 
Positionen bewegen miissen und andererseits eine relativ 
groBe Verstellkraft aufzubringen ist, da, wie gesagt, die Ar- 
retierung der Kopfstiitze in ihren verschiedenen Hohenlagen 
relativ robust ausgelegt sein muB. In vielen Fallen leichter 
ist eine Verstellung aus einer Insassenposition hinter dem 25 
betreffenden Sitz, jedoch kann dann der auf dem Sitz Sit- 
zende nicht selber die HoheneinsteUung der Kopfstiitze vor- 
nehmen, sofem er nicht vor dem Niedersetzen eine Position 
hinter dem Sitz einnimmt, von der aus er relativ bequem die 
HoheneinsteUung der Kopfstutze vomehmen kann. Im Hin- 30 
blick auf diese Schwierigkeiten unterbleibt haufig eine Ein- 
stellung der idealen Hohenlage der Kopfstiitze, so daB in 
vielen Fallen die Kopfstiitze zu niedrig positioniert ist und 
bei einem Crash AnlaB zu einem Nackentrauma gibt, bzw. 
sie zu hoch positioniert ist, so daB bei einem Crash der Kopf 35 
zwischen Kopfstutze und obere Lehnenkante gerat. 

Aus diesem Grunde sind schon elektromotorische Ver- 
stellantriebe fiir Kopfstiitzen bekannt, deren Antriebsmotor 
in der Riickeniehne angeordnet ist. Dort sind aber aus ver- 
schiedenen Griinden - Unterbringung einer Lordosenstiitze, 40 
knickbare Ausbildung der Riickeniehne - die Platzverhalt- 
nisse sehr beengt, so daB sich in vielen Fallen ein motori- 
scher Verstellantrieb fiir die Kopfstiitze dort nicht unterbrin- 
gen laBt. Es sei auch daran erinnert, daB ein motorischer 
Verstellantrieb dieser Art in der Kegel eine relativ "dicke" 45 
Ausfiihrung der Riickeniehne erfordert, was sich wiederum 
nachteilig auf die Bein- oder Kniefreiheit insbesondere hin- 
ter diesem Sitz sitzender Fahrzeuginsassen auswirkt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugmnde, eine gattungs- 
gemaBe Kopfstiitzenanordnung zu schaffen, deren Bestand- 50 
teile an Stellen untergebracht sind, an denen sie die Ausbil- 
dung der Riickeniehne und die Platzverhaltnisse in dieser 
nicht beeintrachtigen. 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe besteht in 
den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspmchs, vor- 55 
teilhafte Ausbildungen der Erfindung beschreiben die Un- 
teranspriiche. 

Infolge Anordnung der krafterzeugenden Bestandteile der 
VcrstcUvorrichtung, namlich dcs Elcktromotors, der gcgc- 
benenfalls ein (letriebe enthalt, in der Kopfstiitze werden 60 
durch die Erfindung die Platzverhaltnisse in der Riicken- 
iehne nicht beriihrt. In der Kopfstutze dagegen, wo sich also 
der Elektromotor befindet, steht geniigend Platz zur Verfii- 
gung, da der den Kern der Kopfstutze bildende starre Rah- 
men die Platzverhaltnisse dort weniger bestimmt als die vor- 65 
gegebene auBere GroBe der Kopfstutze, so daB auch in die- 
sem Rahmen hinlanglich Platz zur Unterbringung des Elek- 
Iromotors besteht. 


Giinstig hinsichtlich der Platzverhaltnisse wirkt sich auch 
das weitere Merkmal der Erfindung, namlich die Ausnut- 
zung zumindest einer der ohnehin erforderlichen Haltestiit- 
zen fiir die Kopfstiitze zur Hohenverstellung, aus. Diese 
Haltestange stiitzt sich auf einer Gewindespindel ab, die 
zwar in der Ruckenlehne angeordnet ist, aber dort nur wenig 
Platz in Fortsctzung der Haltestange vcrlaufcnd bcnotigt. 
Bildet man zumindest diese Haltestange rohrfbrmig aus, 
was ohnehin bei den meisten Konstruktionen der Fall ist, so 
kann man ein Kraft- oder Momenteniibertragungsglied, daB 
sich zwischen der Abtriebswelle des Elcktromotors und der 
Gewindespindel erstreckt, durch diese rohrformige Halte- 
stange hindurchfiihren, so daB auch hierfiir kein zusatzlicher 
Platzbedarf entsteht und dieses im Hinblick auf eine Ver- 
schwenkbarkeit der Kopfstiitze bevorzugt als biegsame 
Welle ausgefiihrte Kraft- oder Momenteniibertragurgsglied 
durch die ohnehin erforderliche Haltestange geschiitzt liegt. 

Nun erhebt sich die Frage der Zufiihrung elektrischer An- 
triebs- und Steuerenergie zu dem Elektromotor, der, wie ge- 
sagt, in der Kopfstiitze selbst angeordnet ist. Eine teste Ver- 
legung von Kabeln ist nicht moglich, da die Kopfstiitze 
nachtraglich, d. h. nach Aufbringen eines Lehnenbezugs auf 
die Riickeniehne, in die lehnenseitigen Fiihrungen mit den 
Haltestangen eingesetzt wird. Diese Schwierigkeiten ver- 
meidet die in den Anspriichen 7, 8 und 9 angegebene Aus- 
fiihrung der Erfindung, die ohne Beeintrachtigung der Mon- 
tierbarkeit undDemontierbarkeit der Kopfstiitze an der Sitz- 
riickenlehne in keinen zusatzlichen Platz in der Riicken- 
iehne erfordemder Weise zumindest eine der ohnehin vor- 
handenden Haltestangen so - insbesondere zweiteilig - aus- 
fiihrt, daB sie einen Bestandteil einer elektrischen Kupplung 
bildet. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird infolgenden 
anhand der Zeichnung erlautert. Die Figuren zeigen: 

Fig. 1 in Vorderansicht die beziiglich der Falirtrichtung 
des Fahrzeugs linken Bereiche von Riickeniehne und Kopf- 
stiitze mit einer erfindungsgemaB ausgebildeten Verstellvor- 
richtung. 

Fig, 2 eine Seitenansicht und 

Fig, 3 wiederum eine Vorderansicht, jedoch diesmal des 
beziiglich der Fahrtrichtung rechten Bereichs von Kopf- 
stiitze und Riickeniehne. 

In den verschiedenen Figuren sind die Riickeniehne allge- 
mein mit 1 und die Kopfstutze allgemein mit 2 bezeichnet. 
Die Konstruktion von Riickeniehne und Kopfstiitze interes- 
siert in diesem Zusammenhang im einzelnen nicht, da, was 
als Vorteil anzusehen ist, die Erfindung diesbeziiglich keine 
Voraussetzungen erfordert. Zur Halterung der Kopfstutze 2 
an oder in der Riickeniehne 1 dient der allgemein mit 3 be- 
zeichnete Haltebiigel, der drei starr verbundene Bestandteile 
enthalt, namlich die linke Haltestange 4, die rechte Halte- 
stange 5 und die beide starr verbindende Querachse 6. Diese 
drei Bestandteile sind in diesem Ausfiihrungsbeispiel als 
Rohre ausgebildet. Wie nur in Fig. 1 dargestellt, ist der in- 
nere Rahmen 7 der Kopfstutze 2 mittels als Schellen ausge- 
bildeter Schwenklager 8 auf der Querachse 6 gelagert, so 
daB die Moglichkeit einer Verschwenkung des Rahmens 7 
und damit der gesamten Kopfstiitze 2 um die Querachse 6 
gcgcbcn ist. Die Durchfiihrung dieser Schwcnkbcwcgung 
wird spater noch beschrieben. 

Betrachtet man nun zunachst weiter die Fig. 1 und 2, so 
ist in der Kopfstiitze 2 der Elektromotor 9 angeordnet, der an 
dem Kopfstiitzenrahmen 7 mit bekannten Mitteln festgelegt 
ist. Die AusgangsweUe des Elektromotors 9 ist mit der bieg- 
samen Welle 10, die in sich drehfest ist und damit Momente 
moglichst winkelgenau iibertragt, verbunden, die an ihrem 
unteren Ende bei 11 drehfest mit der wiederum hohl ausge- 
fuhrten Gewindespindel 12 verbunden ist. Wiihrend die Be- 
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tatigungsstange 4 hohenverschiebbar in den lehnenseitigen 
Fiihrungen 13 und 14 gehalten ist, stutzt sich die Gewinde- 
spindel 12 an der lehnenseitig starr gehaltenen Spindelmut- 
ter 15 ab, so daB Drehbewegungen der Gewindespindel 12, 
die ihre Ursache letztlich in Drehungen des zwei Drehrich- 5 
tungen aufweisenden Elektromotors 9 haben, zu einer H6- 
hcnvcrstcllung der Gewindespindel 12 fiihrcn. Dicse stutzt 
bei 16 die Haltestange 4 ab, so daB bei Drehbewegungen oer 
Spindel Hohenverstellungen der Haltestange 4 im Sinne des 
Doppelpfeils 17 und damit Hohenverstellungen der Kopf- 10 
stiitze 2 im Sinne des Doppelpfeils 18 erfolgen. Diese Ho- 
henverstellung oder Hoheneinstellung kann ein auf dem be- 
treffenden Sitz sitzender Fahrzeuginsasse leicht durch Beta- 
tigen eines Schalters vornehmen. 

In Fig, 1 ist femer bei 19 ein auf der Abtriebswelle des 15 
Elektromotors 9 drehfestes Zahnrad gezeichnet. Ihm ist der 
am Kopfstiitzenrahmen 7 feste Mitnehmer 20 zugeordnet, 
der bei spiels weise mittels eines kleinen Handgriffs zwi- 
schen seiner dargestellten ausgeriickten Stellung und einer 
in Fig, 1 nach rechts verschobenen Stellung bewegbar ist, in 20 
der er in Zahne des Zahnrads 19 eingreift. Betatigungen des 
Elektromotors 9 haben demgemaB bei eingeriicktem Mit- 
nehmer 20 eine begrenzte Verschwenkung des Rahmens 7 
und damit der gesamten Kopfstlitze 2 um die Querachse 6 
zur Folge, so daB auch eine Einstellung der Schrage der Vor- 25 
derflache der Kopfstutze 2 bzw. des Kopfabstands der Kopf- 
stlitze moglich ist. Zwar ist mit dieser Neigungseinstellung 
auch eine Veranderung der Hohenstellung der Kopfstutze 2 
verbunden, da jede Drehung des Elektromotors 9 eine Dre- 
hung der Spindel 12 zur Folge hat, jedoch laBt sich durch 30 
unterschiedliche Ubersetzungsverhaltnisse bei Hohenver- 
stellung und Neigungsverstellung sicherstellen, daB eine be- 
reits bemerkbare Neigungsverstellung nicht mit einer spiir- 
baren Hohenverstellung gekoppelt ist. Die Steigung der Ge- 
windespindel 12 wird man ohnehin so wahlen, daB eine 35 
Selbstsperrung sichergestellt ist. 

Dem Elektromotor 9 sind Energieversorgungsleitungen 
21 und Steuerleitungen 22 zugeordnet. Diese sind - siehe 
Fig, 3 - zu dem Kabel 23 zusammengefaBt, das bei 24 unter- 
brochen und dort zu haltestangenseitigen Kontakten 25 und 40 
ruckenlehnenfesten Gegenkontakten 26 gefuhrt ist. Die 
Kontakte 25 und 26 sind Bestandteile einer Clipkupplung, 
deren mechanische Teile bei 27 und 28 angedeutet sind. Da- 
mit ist sichergestellt, daB nach Einfuhren der Haltestange 5 
in die lehnenseitigen Fiihrungen 29 und 30 und nach Ver- 45 
schieben der Kopfstutze nach unten, bis die Kupplungsteile 
27 und 28 eine weitere Bewegung unterbinden, eine elektri- 
sche Kontaktgabe zwischen den Kontakten 25 einerseits und 
26 andererseits erfolgt. 

Die Haltestange 5 ist in zwei Stangenteile 31 und 32 un- 50 
terteilt, die bereichsweise teleskopieren, wie dies auch aus 
der Einzeldarstellung im linken Teil der Fig, 3 ersichtlich 
ist. Dort ist die Haltestange 5 um 90" um ihre Langsachse 
verschwenkt gezeichnet. Man erkennt, daB der obere Halte- 
stangenteil 31 das Langloch 33 aufweist, in das der Querstift 55 
34 an dem unteren Haltestangenteil 32 hineinragt. Die 
Lange des Langlochs 33 entspricht dem vorgesehenen H6- 
henverstellbereich der Kopfstutze 2, so daB der Querstift 34 
am unteren Endc des HohcnvcrstcUbcrcichs an dem unteren 
Ende des Langlochs 33 anschlagt, wahrend der Stift 34 bei 60 
in ihrer hochsten Position befindlicher Kopfstutze 2 zur An- 
lage an dem oberen Endbereich des Langlochs 33 gelangt. 
In diesem Zusammenhang sei daran erinnert, daB der untere 
Haltestangenteil 32 sich in Richtung nach unten an dem leh- 
nenfesten Kupplungsteil 28 abstiitzt, wahrend seine Bewe- 65 
gungen in Richtung nach oben bis zum Ausiiben einer er- 
hohten Zugkraft durch die Clipsverbindung durch die Kupp- 
lungsteile 27 und 28 begrenzt wird. Erst beim Aufbringen 
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einer nach oben wirkenden Kraft, die groBer als die Hohen- 
verstellkrafte ist, wird die Kupplung 27, 28 gelost, so daB 
dann die Nackenstiitze 2 von der Riickenlehne 1 abgenom- 
men werden kann. 

In dem figurlich wiedergegebenen Ausfiihrungsbeispiel 
der Erfindung weist der Halterahmen 3 also zwei Haltestan- 
gcn 4 und 5 auf, von dcncn die Haltestange 4 aktiv zur Ho- 
henverstellung der Kopfstutze 2 herangezogen wird, wah- 
rend die andere Haltestange 5 im Hinblick auf die Zufuhr 
elektrischer Energie und von Steuerungsenergie konstruiert 
ist. Grundsatzlich ware auch eine andere Auslegung des 
Haltebiigels 3 denkbar, beispielsweise mit drei parallelen 
Haltestangen. 

In jedem Fall ist mit der Erfindung eine gattungsgemaBe 
Kopfstiitzenanordnung geschaffen, die unter Einsatz an sich 
bewahrter Bauteile auch bei beengten Platzverhaltnissen in 
der Sitzriickenlehne einsetzbar ist. 

Patentanspriiche 

1 . Kopfstiitzenanordnung fur eine Sitzriickenlehne mit 
einer Kopfstutze, von dieser nach unten weisenden, in 
riickenlehnenseitigen Fiihrungen hohenbeweglich ge- 
fiihrten Kopfstiitzen-Haltestangen sowie einem motori- 
schen Antrieb zur Kopfstiitzen-Hohenverstellung, da- 
durch gckcnnzcichnct, daB der Antrieb einen in der 
Kopfstlitze (2) angeordneten Elektromotor (9) sowie 
zumindest eine mit diesem antrieb smaBig gekoppelte, 
eine der Haltestangen (4) abstiitzende Spindel (12) ent- 
halt, die in einer riickenlehnenfesten Spindelmutter 
(15) lauft. 

2. Kopfstiitzenanordnung nach Anspruch 1, dadurch 

gekennzeichnet, daB der Elektromotor (9) oberhalb der 
Haltestange (4) mit einer nach unten weisenden Ab- 
triebswelle angeordnet ist. 

3 . Kopfstiitzenanordnung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kopplung ein drehstei- 
fes tibertragungsglied (10) enthalt, das von dem Elek- 
tromotor (9) abgeht, die rohrformige Haltestange (4) 
durchsetzt und drehfest mit der Gewindespindel (12) 
verbunden (11) ist. 

4. Kopfstiitzenanordnung nach Anspruch 3, gekenn- 
zeichnet durch ein tibertragungsglied nach Art einer 
biegsamen Welle (10). 

5. Kopfstiitzenanordnung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kopfstutze (2) auf einer die 
Haltestangen (4, 5) in der Kopfstiitze (2) verbindenden 
Querachse (6) zusammen nait dem Elektromotor (9) 
schwenkbar gelagert ist. 

6. Kopfstiitzenanordnung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Elektromotor (9) in Antriebs- 
verbindung mit einem senkrecht zur Schwenkrichtung 
der Kopfstiitze (2) stehenden Zahnrad (19) steht und 
dieser ein Mitnehmer (20) zugeordnet ist, der nur zur 
Schwenkung in Eingriff mit dem Zahnrad (19) bring- 
bar ist. 

7. Kopfstiitzenanordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB elektrische Ener- 
gie- und/odcr Steuerleitungen (21, 22) langs oder in ei- 
ner Haltestange (5) zu Kontakten (25) gefiihrt sind, de- 
nen feste Gegenkontakte (26) in der Riickenlehne (1) 
zugeordnet sind. 

8. Kopfstiitzenanordnung nach Anspruch 7, dadurch 

gekennzeichnet, daB die Haltestange (5) zwei teilweise 
teles kopierende Stangenteile (31, 32) enthalt, von de- 
nen der der Kopfstiitze (2) abgewandte eine Stangenteil 
(32) die Kontakte (25) tragt und mit seinem freien Ende 
in Clipsverbindung (27, 28) mit den Gegenkontakten 
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(26) steht, wahrend beide Stangenteile (31, 32) in Mit- 

nahmeverbindung (33, 34) in Langsrichtung der Halte- 
stange (5) nur dann stehen, wenn die Kopfstutze (2) in 
eine Hohenstellung bewegt wird, die iiber der maximal 
einstellbaren Hohe liegt. 5 
9. Kopfstutzenanordnung nach Anspruch 8, gekenn- 
zcichnct durch cine Langloch-Stift-Mitnahmcvcrbin- 
dung(33, 34). 
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